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Bekijk goed deze vliegtuigen. 
Deze zijn F.5 tactische jagers 
door Northrop gebouwd. U zult 
ze weldra kunnen zien op de 
militaire vliegvelden van de vrije 
landen. 

Regardez bien ces avions. Ce 
sont des chasseurs tactiques F.5 
produits par Northrop. Bientôt, 
vous pourrez les voir sur les 
champs d'aviation militaires des 
pays libres. 

N O R T H R O P F - 5 



EDITORIAAL 

EDITORIAL 

(Kne iaa l -Majoor vliegrr 
C E U P P E N S D E C 

Stafchoi van de Luchtmacht 
Génoiiil-Maior Avi . 

C E [ l ' P E N S D E C 
Clu'f (l'Etal Major île In Eoice AiM-ionne 

Mijnheer. Mevrouw, 

Het is mij een waar genoegen 
U in naam van het ganse perso-
neel van de Luchtmacht welkom 
te het en op de Basis te Brustem; 
tvij hopen U een schitterende ont-
moeting te doen beleven van de 
meest representatieve ploegen van 
hevriende luchlmachten. Samrn 
met onze belgische piloten zullen 
zij hun best doen om II een bij-
zonder geslaagde shoiv te doen 
nieemaken; allen zullen U de 
kurde ten taon geven die ze be­
reikt hcbben gedurende lange 
orfcningen. en dank zij fiitn liefde 
voor Itun beroep. Ons doel hier is 
U door de luchtdcnionstraties en 
de statische tentoonstelling de 
constante inspanningen te tonen 
die geleverd u>orden om de lucht-
middelen te modernisèrent hun 
macht. hun socpelheid en hun 
rendement te bewaren. Moge deze 
ontmoeting helegd in het raam 
van de onmishare contacten tus-
sen de krijgsmacht en de natie, 
zo vruch'baar mogelijk zijn en 
aan uw verwach'.ingen voldoen : 
dit is de wens van al dcgene die 
bijgedragen hebben tôt het tôt 
stand komen van deze dag. 

Monsieur. Madame. 

.Au nom <fr? iou! le per.sonnel de 
la Force .Aérienne, il m'est agréa­
ble de vous souhaiter la bienve­
nue à la Base de BRUSTEM. en 
ce jour où nous espérons vous 
faire vivre une brillante renœntre 
des équipes les plus représentati­
ves de nombreuses aviations 
amie;. Elles vont se joindre aux 
pilnes belges, et s'efforcer de vous 
offrir une exhibition de haute qua­
lité: tous vont y étaler la maitri.se 
qu'ils .vr .sont appliqués à affiner 
par l'expérience opérationnelle et 
prir l'amour de leur métier. Notre 
objectif est de vous montrer, par 
les démonstrations aériennes et 
par l'exposition statique, les ef­
forts constants qui sont faits pour 
moderniser les moyens aériens et 
pour leur garder leur puissance, 
leur souplesse, leur rendement. 
Que ce nouveau rendez-vous que 
nous plaçons dans le cadre des 
contacts indispensables entre les 
Forces Armées et la Nation, soit 
des plus fructeux, qu'il réponde à 
votre attente, c'est le vœu de tous 
ceux qui ont participé à l'organi­
sation de cette journée. 



PARTICIPATION BELGE 
Les F104 G qui défi leront de­
vant vous au cours de la mani­
festation appartiennent au 1^' 
Wing de chasse tous temps de 
Beauvechoin et ou 10° Wing de 
chasseurs-bombardiers, de Klei-
ne-Broghel. 
Les R F 8 4 F , dont huit vont défi­
ler devant vous, appartiennent à 
la 42' Escadrille de Reconnais­
sance photographique de Bier-
set. 
Les 24 F 84 F du défilé appar­

tiennent au 2" Wing de chas­
seurs-bombardiers de Florennes. 
Cette unité fournit également les 
neuf F 84 F Thunderstreok, qui 
clôtureront le meeting en tirant 
un rideau de fumées tricolores. 
Tous les C n 9 du show appar­
tiennent aux escadrilles de trans­
port tactique de la base de 
Meisbroek. Ce sont les équipa­
ges des 20' et 40' escadril les qui 
parachuteront les 450 parachu­
tistes, sous vos yeux. 

A LEXPOSITION STATIQUE 
Monsieur Peter Farrar, de Tor-
quay, dans le Devonshire, An­
gleterre, est t rès connu dans les 
milieux de l 'aviation. 
Pendant des années, avec un 
acharnement peu commun, il a 
réuni chez lui une collection de 
maquettes d avions unique au 
monde. 
Les 1800 maquettes qu'il p o s s è d e 
et qui sont exposées à l'exposi­
tion du Meeting de Brustem, 
sont toutes construites à l'échelle 
de 1/72 et le camouflage, nu­

méro de série, morkings, sont 
d'une exactitude remarquable. 

L'ensemble de ces maquettes est 
r é g u l i è r e m e n t exposé en Angle­
terre sur les aérodromes britan­
niques et américains ainsi que 
dans la plupart des f ê t e s d 'av ia­
tion. 

Monsieur Farrar a exposé 1700 
maquettes lors du meeting de 
Meisbroek, en 1964. Sa collec­
tion a été augmentée de 100 
unités depuis. 

Avec toute la sympathie 

del' 

IBM 



T H U N D E R B I R D S 

V o o r a l e e r naor B R U S T E M te zi jn over-
gekomen, hebben de « Thunderb i rds » 
een demonst ra t ie v a n hun kunnen op 
de tentoonstel l ing von Le Bourget ge-
geven. Z i j worden of f ic ieel het pelo­
ton von de Amer i koonse Luchtmacht 
genoemd. Men mog hen bij w i j ze von 
spreken de v l iegende ambassadeu rs 
noemen von de Amer i koonse mi l i ta i re 
luchtvoort. De ploeg heef een op-
d rach t gekregen von de Amer i koonse 
reger ing , d ie hoor opge lead heeft in 
het bui ten land de idée te bevorderen 
« voor en beter begr ip en wao rde r i ng 
von de kracht der luchtmiddelen ». 
Deze groep, d ie in funct ie is sedert de 
moand mei von het joor 1953, ver-
p laats t z ich zo wot over gans de w e -
reld en men vermeldt zo wa t 100 
voorste l l ingen per joor. Deze v^orden 
gegeven op p laotsen die ver von e l -
koor l iggen zodat de bemonning von 
het peloton gemidde ld 175.000 mij len 
per joor of legt. Zi j verp lootsen zich 
met 7 Nor th -Amer i can F 100 Super 
S a b e r , één F 100 tweezi t ter en een 

énorme Lockheed Hercules 130, d ie 
voor hen ois won ing , werkp loots en 
restaurant ingericht we rd . Bovendien 
benutten de « Thunderb i rds » de d iens-
ten v a n een oude D C 6, d ie — G o d 
weet w a a r — op een der Amer i koon­
se luchtmachtbosissen terug in gebruik 
genomen we rd . De mekonic iens von 
de « Thunderb i rds », mannen met heel 
wot v ind ingr i jkhe id zools t rouwens 
a i l e mekonic iens ter we re ld , hebben 
von dit oude toestel een l i jnvi iegtuig 
gemaak t dot kan wed i j ve ren met het 
meest comfor tabe le ter were ld . 

De historiek van de « Thunderbirds ». 

Mil i to i ren houden van tradit ies — 
door bestoot geen twi j fe l over — en 
de a Thunderb i rds » maken geen uit-
zonder ing op de regel . Z i j hebben 
dus hun tradi t ies zoa ls a i le schone 
eenheden en goede sma lde len . De be-
sl issing een not ionool peloton te sf ich-
ten we rd in mei 1953 genomen en een 
we in ig later ga f de p loeg een eerste 



demonstrat ie op de Republ ic F 84 
Thunderjet toestel len. Z i j begonnen a l 
v lug noam te maken , de o a n v r a g e n 
om dee lnome begonnen toe te stro-
men en in jonuori 1954 vo lbrochten zi j 
hun eerste opdracht in het bui ten land. 
Zi j begaven zich naor Zu id- en C e n -
traol A m e r i k a en meer dan dr ie mil-
joen mensen konden eindel i jk « de 
visu •> een der eerste ak roba t i sche pe­
lotons, die op reac t iev i i cg iu igen vlo-
gen, bewonderen. N a een lange rois 
doorheen elf versch i l lende landen, 
heeft de Luchtmacht Veren ig ing van 
de Veren igde Stoten hun een eervo l le 
vermeld ing en een gouden méda i l le : 
« om c a n het groot publ iek te hebben 
getoond dot de nouwkeur ighe id in 
het v l iegen, de p loeggeest en de be-
weeg l i j khe id de ruggesteun zi jn von 
de luchtmacht in de eeuw von de 
reoct ie », toegekend. In juni 1956 zi jn 
de Thunderbi rds o v e r g e g a a n op een 
nog krocht iger en nog snel ler toestel 
dat nu supersonisch is : de North 
A m e r i c a n F 100 Super Saber . Het pe­
loton ver l iet def ini t ief z i jn moeder-
bas is , Luke A i r Force Base A r i z o n a , 
en ging z ich vest igen te Nel l is A i r 
Force Base N e v a d a . De bas!s v a n 
Nel l is is een soort « f in ishing school » 
voor Amer i koonse jachtv i iegers en 
volgens zeer bet rouwbore stat ist ieken 
hebben de v l iegers , die longs Nel l is 
z i jn geposseerd , meer sukses behoa ld 
dan gel i jk w ie ooit bet rokken is ge-
weest in luchtgvechten met de Ch inese 
Migs boven de va l le i van de Yo lu — 
in mi l i ta i re m i l i eus beter gekend on-
der de noam <• Mig A l l ey » ( laon der 
Migs) . In november 1957 ondernomen 
de « Thunderb i rds » een tweede toer 

in Zu id -Amer i ka en zi j toonden oon 
het Zu id -Amer ikoonse publ iek het eer­
ste supersonische toestel. Meer don 
v ier mi l joen ioeschouwers konden de­
ze bewonderen te Buenos-Ayres , Mon­
tevideo en Rio de J a n e i r o . De presi -
denten von Argen t in ië en Brazi l ië 
werden ten ande re , dank zi j de 
' Thunderb i rds , de twee eerste stoats-
hoofden die snel ler don het geluid 
hadden gev iogen. De « Thunderb i rds » 
hebben t rouwens, met het oog op de 
p r o p a g a n d e , steeds een supersonische 
iweez i i te r met z ich , wot hen toelaot 
von tijd tôt tijd luchtdopen te geven 
oon de personal i te i ten van de streek. 
In moart 1958 keerden zi j terug naor 
de Veren igde Stoten no nog een reeks 
demonstrat ies in L ima en P a n a m a . De 
Amer i koonse auior i te i ten gaven z ich 
vo ikomen rekenschop v a n de uitste-
kende publ ic i tei t we ke de « Thunder­
birds » hadden verspre id en kenden 
een merkwoard ige vermeld ing en de 
« A i r Force Outs tand ing Unit A w o r d » 
toe, de hoogste beloning d ie kon toe­
gekend worden a a n een eenheid in 
vredest i jd door de sekretor is voor 
luchtvoort von de Amer i koonse rege­
r ing. 

No Zu id -Amer i ka voigt nu het Ver re 
Oos ten . 
In 1959 bezocht het peloton voor de 
eerste mool het Ver re Oos ten en ver-
wezenl i j k ten een reis t i jdens dewe lke 
de pi lo len 31 demonstrat ies gaven op 
40 dagen : te O k i n o w o , de F i l ipp i jnen, 
Formoso, Koreo , J o p a n , H a w a ï . 
In 1961 keerden de « Thunderb i rds » 
voor de derde mool terug naor Zu id-
en Cen t roa l -Amer i ko en bezochten 
16 landen. 



Tenslotte k w a m het peloton in de lente 
von 1963 naor Europo, w a a r z i j 21 de­
monstrat ies gaven in 25 dogen : A z o -
ren, Groo t -Br i t t on ië , Fronkr i jk , Duits-
lond, I ta l ie, Spon je , Luxemburg. 

O p het e inde von 1964 woren de 
« Thunderb i rds » sinds hun opr icht ing 
door meer dan 58 mi l joen toeschou-
wers uit 40 versch i l lende landen in 
vlucht bewonderd geweest . 

LES THUNDERBIRDS A BRUSTEM 

Comme il est cer ta in que les « Thun­
derb i rds » devront égo ement se ren­
dre au-dessus de Luxembourg le m ê ­
me jour que la démonst ra t ion de 
Brustem, c ' e s t - à - d i r e le 27 juin pro­
cha in , ils passeront en lever de r ideau , 
vers 15.00 h sans doute et les retar­
da ta i res r isquent donc de ne pas les 
voir . Et ce sera i t dommage de ne pas 
vo i r ces professionnels de la vol t ige 
aér ienne a v e c leurs av ions peints en 
b leu, b lanc , rouge. En outre, et ce la 
vaut la peine d ' ê t r e s ignalé, les 
« Thunderb i rds » formeront la seule 
patroui l le supersonique de l ' a p r è s -
midi . Les « Thunderb i rds » présente­
ront, selon leur habi tude, un vér i tab le 
bal let aér ien , é tonnant de précis ion 
à t ravers une série de boucles, ton­
neaux, v i rages serrés jusqu'au moment 
de la bomb burst ( l 'éclatement de la 
bombe) c ' e s t - à - d i r e la manoeuvre ter­
mina le , les av ions vo lant en format ion 
de d iamant et gr impant ver t ica lement 
devant les tr ibunes pour se d is loquer 
en a l t i tude vers les quat re points car ­
d inaux . 

S igna lons que les « Thunderb i rds » 
t rava i l len t à bosse al t i tude à des v i ­
tesses pouvant at te indre 1500 km à 
l 'heure. Ils volent en généra l , a i le 
dons a i l e , la d is tance séparant les 
bouts d 'a i les étant d'un m è t r e seule­
ment. Deux pi lotes so lo, c ' e s t - à - d i r e 
séparés de l 'équipe, exécuteront des 
ac roba t ies à bosse al t i tude pour en 
quelque sorte meubler les creux. De 
temps à outre, l'un ou l 'outre de ces 
pi lotes isolés s ' n i t è g r e à la f o rma­
tion normale fo rmée de quat re a p p a ­
rei ls. Se lon toute p robab i l i t é , les 
« Thunderb i rds » ne reviendront plus 
en Europe a v a n t deux ou trois ans . 

Met de bcstc wcnscn 

van 

IBM 



DE RED ARROWS 

De patrouille van de Red Arrov/s, die bestoot uit monitors von de 
Central Flying School von Little Rissington, gebruikt het kleine 
Hewkes Siddeley Gnot toestel, het vliegtuig voor de voortgezette 
opieiding von de Royal Air Force. 

De vliegtuigen van de Red Arrows zijn uitgerust met Bristol Sidde­
ley Orpheus reactiemotoren van 4.400 pond statische druk. Het 
toestel bereikt de maximumsnelheid van Mach 0,95 op 36.000 voet. 
De serienummers von de toestellen zijn de volgende : XR 540, 986, 
987, 992, 994, 995, 996, 991, XS 111. 

De zeven leden von de ploeg zijn : Lt V I . Lee Jones, leider (afkoms-
tig von Liverpool, zoals de Beatles); Lt V I . Bryon Nice, nr 2; Lt VI . 
Ray Honno, een Nieuw-Zeelonder, nr 3 ; Lt VI . Gerry Ranscombe, 
ook van Liverpool, nr 4; O . V I . Pete Hoy, een Rodesiër, nr 5; Lt V I . 
Bill Loverseed, nr 6; Lt Henry Prince, nr 7. De Reservepiloot is Lt V I . 
Eric Tilsiey, die, 38 jaor oud zijnde, de oudste is van de Red Ar­
rows. 

St Christophe vous protège... 

... Léon EECKMAN vous assure 

Léon EECKMAN 
A ssureur-Conseil 

4, Rue de Louvain - BRUXELLES 1 - TéL 1L23.35 (6 lignes) 

• 
Examen gratuit de toutes polices en cours. 

Toutes Assurances toutes Compagnies. 



Uiudiai UtHin P A T R O U I L L E Uiudjr ri.f roHtiv 

Ufiiibit Ll'Ur D E U^lnl t«t!S 
UfuiiK C U ^ n r u i F R A N C E U n d w SUHIiU 

La patrouille 
PROGRAMME 

DE PRESENTATION 
DE LA 

PATROUILLE DE FRANCE 

Arrivée de la PATROUIILE DE 
F R A N C E en formation de 
FLECHE 

Boucle 

Eventail pour prise d'axe 

Présentation en D O U B L E V 

Boucle en FLECHE 

Tonneau barrique en C A N A R D 

Feuille de T r è f l e en FLECHE 

Le S O L O quiHe la Patrouille 
pour une présentation indivi­
duelle (Ad judan t -Chef R O G E R ) 

Boucle en formation L I G N E DE 
F R O N T 

Passage du S O L O et virage 
serré 

De patroui l le van de Luchtmocht-
school we rd opger icht in 1957 ten 
e inde op de aonwez ighe id te w i j zen 
von de Luchtmochtschool « Sa lon de 
Provence » bij a i le v l iegmoni festat ies, 
om bij de jongeren roepingen op te 
w e k k e n en eveneens om de kwol i te i t 
von het gebruikte moter iec l de « Fou-
go Mag is te r », zowe l in Fronkr i jk ois 
in het bu i ten land, te bewi jzen . 

Loot ons toe U e r a a n te her inneren 
dot de Luchtmacht « Fouga Magis ter » 
toestel len bezit en dot ze door onze 
e igen v l iegschool gebruikt wo rden . 
O n d e r de noom von « Patroui l le de 
Sa lon de Provence », maak te deze 
format ie een vee lbe lovend debuut in 
de loop van het eerste joor van hoor 
bestoon, toen zi j siechts over dr ie 
v l iegtu igen beschikte. 

In 1959 t rad de parou i l le in a i le v l i eg -
meetings op in format ie met v ier 
v l iegtu igen, met de luitenont Angot a ls 
le ider en ois p loegmakkers de Ad ju ­
dant Chef Rouchon, de Ad judan t 
Chef Perret en de Sergean t Chef 
Roger. 

In 1960 we rd de format ie verr i jk t met 
een toestel bestuurd door de Sergean t 



France 
Chef Combes en zi j nom deel oon 
a i l e Fronse meetings en a a n de inter­
na t iona le meet ings georgan iseerd in 
Ho l l and en in Por tugal . 

In 1961 tenslotte ging de format ie 
over lot zes v l iegtuigen en we rd zi j 
door honderddu izendcn enthousiaste 
Ioeschouwers bewonderd in Fronkr i jk , 
Enge lond en Dui ts lond. 

In de loop v a n de joren '62 en '63 
t rad « La Patroui l le de Sa lon » 66 keer 
op, woorvon 46 keer buiten hoor 
e igen basis in Fronkr i jk , Enge lond , 
België en Zwi tser lond. 

De patroui l le heeft in 1964 ietwat 
ove ra l demonstrat ies gegeven in 
Eu ropa . Z i j heeft ondermeer dee l -
genomen oon de lootste meeting v a n 
de Luchtmacht te Meisbroek. 

Dit joor bestoot ze uit de vo lgende 
pi loten : Kap i te in G r a n d ' E v r y ( le ider) . 
Ad judant -chef Roger Denis , b loedzui -
ger en solo. Ad judant -chef Combes , 
buiten l inks l id, Ad judan t A b a d o n , 
buiten rechts l id, Bochoron, binnen 
l inks l id . Ad judan t Lucet, b innen rechts 
lid. 

Arrivée de la Patrouille, le 
LEADER et les DEUX E Q U I -
PIERS EXTERIEURS sur le D O S 

Tonneaux rapides du S O L O et 
boucle 

Virage serré de la Patrouille en 
L A N C E 

Présentation du S O L O à faible 
vitesse, train, volets sortis 

Arrivée des C I N Q avions en 
C O L O N N E 

Le S O L O effectue un tonneau 
à facettes 

La Patrouille se présente train 
et volets sortis, elle est dépas­
sée par le S O L O qui exécute 
une boucle autour des cinq 
avions et rassemble pour le 
bouquei final 

ECLATEMENT 

BREAK VERTICAL 

ATTERRISSAGE 



Wisselbeker 
Victor B O I N 

Z A T E R D A G , 2 6 J U N I 1 9 6 5 

De wisse lbeker , geschonken door de 
heer Victor Boin, e re -Reserve Mo joor 
v l ieger , Ondervoorz i t te r von de Ko-
ninkl i jke Ae roc lub von België, begif-
tigt een inernot ionole wedstr i jd zweef -
v l iegen die naor de geest herinnert 
oon de G o r d o n Bennettschool voor 
luchtbol lons. Het goot er immers om 
de grootst mogel iJKe ofstond in rechte 
lijn of te leggen. De w ise lbeker w e r d 
voor het eerst betwist in 1956 op het 
v l iegve ld von Temp loux -Nomen, 

De eerste overw innoor von deze w e d ­
stri jd betwist door 33 mededingers uit 
6 londen wos de Fronsmon Co l to r 
die londde te Bingen (Duite Bondsre-
publ iek no een vlucht von 268 km op 
A i r 100/6 zweefv i ieg tu ig . 

In 1957 wos het wee r een Fronsmon, 
W e i s s , die won v 6 6 r 21 pi loten met 
vertrek uit Pont-Soint-Vincent. Hi j 
legde 350 km of oon boord von een 
Brequet 901 d ie in West -Du i ts iond 
londde. 

In 1959 werd de Engelsmon Ince, met 
298 km, o v e r w i n n a a r von de 27 dee l -
nemers die stortten op het v l iegve ld 
von Gosse l i es (Char le ro i ) . 

De v ie rde o v e r w i n n a a r wos, in 1961, 
de Luitenont v a n het v l i egwezen Le-
febre v a n de Is te Joch tw ing a i l e weer . 
Uit Temploux ver t rokken , legde hij 
69 km af op een Weihe- toes te l . 

In 1962 w e r d de w isse lbeker vanop 
het v l iegve ld van Mol betwist en zog 
de overwinn ing von Luitenont V a n -
bree von de Kon ink l i j ke Neder londse 
Luchtmacht. O p zi jn KA-6 legde hij 
262 km of. 

In 1963 richt Nede r l and de w isse l ­
beker in en wee r is het een Neder lon-
der, de Heer O r d e l m o n , die, met een 
ofstond von 219 km op Sag i to , de 
overwinn ing behoal t . 

In 1964 tenslotte hadden we de 
v reugde de w isse lbeker noar België 
te z ien brengen. De wedstr i jd we rd 
geo rgan i see rd in Nede r l and met ver­
trek te Teuge. Sergean t -ma joo r Baeke 
v a n de Belg ische Luchtmacht won de 
beker op een F o k a . Hi j wos ge lond 
op het strond von de Bal t ische Zee 
no een ofstond v a n 401 km o fge legd 
te hebben, hetgeen het n ieuwe of-
s tandsrecord von d ie proef betekende. 
O p zo te rdag 26 juli zol die wedst r i jd 
vanop de v l iegbas is von Brustem 
(St.Truiden) von stort goon. Het wordt 
georgan iseerd in het room v a n de 
grote In ternat ionale Meet ing von de 
Luchtmacht die op zondog 27 juni op 
deze l fde basis plootsvindt. 

De w innende Aeroc lub z a l voor één 
jaor de houder zi jn von de w isse l ­
beker , een procht ig kunststuk von de 
bee ldhouwer A l f r ed Boucher. Het 
droogt de gepaste benoming : « N a o r 
het Doel ». 

LA FORCE AERIENNE 

La Force Aérienne, qui vous 
offre aujourd'hui ce meeting in­
ternational, fut fondée en 1910, 
à une époque o ù bien peu de 
pays s'intéressaient à l'aviation 
miltaire. Depuis cette époque, 
la Force Aérienne a participé 
à deux guerres mondiales et 
ses pilotes se sont distingués 
dans pratiquement tous les 
théâtres d'opéraions : Front de 
l'Yser et offensive des Flandres, 
bataille d'Angleterre, Dieppe, 
bataille de l'Atlantique, bataille 
d'Allemagne, campagnes d'Afri­
que du Nord et d'Italie. 

DE LUCHTMACHT 

Haar piloten, navigators, mi­
trailleurs, boordradio's waren 
in Encjeland, Malta, Italie, Nor­
mandie, Indië en in Birmo. Zij 
namen deel aan de grote bom-
bardementsvluchten van de 
laatste oorlog, bewaakten de 
konvooien in de atlantische 
oceaan en haar jagers hebben 
zich overladen met glorie ge­
durende de laatste oorlog. V a n -
d a a g nog, in vredestijd, waakt 
de Luchtmacht zonder ophou-
den dag en nacht over België 
en haar vliegtuigen zijn binnen 
de drie minuten gereed om op 
te stijgen. 



Dewae lheyns - Cdt A v i B E M 

Leiotte J . - Cpn A v i 

Fagnou l R - 1 Lt A v i 

DE ROD 
Acrobatische patrouille 

Sedert er vliegtuigen bestaan en 
piloten om ze te besturen is de 
luchtocrobotie voor deze loot-
sten steeds een uitstekende gele-
genheid gev/eest om hun zelf-
vertrouv/en te versterken en de 
kennis von hun toestel uit te 
diepen. 
Als het doorenboven goot om 
luchtocrobotie in gesloten for­
matie, bekomen de piloten door 
hun gezomelijke evoluties een 
v/oordevolle training wot hun 
reocties in ploegverbond betreft. 
Deze training brengt hen in een 
werkeli jke stoot von somenhorig-
heid, een uitstekende ploeg­
geest, een onvoorwoordelijk ver-
trouwen in hun leider en een 
volmooktheid in de uitvoering 
die in vele luchtmochten ten we­
reld legendorisch is geworden. 
Indien de Luchtmacht thons de 
evoluties von hoor vliegtuigen 
oon het grote publiek demons-
treert, don gebeurt dit met het 
doel de voordigheid von hoor 
piloten en de bekwoomheid von 
noar speciolisten naor woorde 
te doen schotten. 

Historisch overzicht 
Verscheidene joren vôôr de 
tweede wereldoorlog reeds be-
zot onze Luchtmacht haar acro­
batische ploeg. 
Onvergeteli jk zijn de demonstra­
ties von onze Fiots tijdens de 
vooroorlogse luchtmeetings, on­
vergetelijk ook die von de Glos-
ter Glodiotors die opstegen oon 
elkaar verbonden met een lint.. 
Met hoor acrobatische patrouille 
wenst de Belgische Luchtmacht 
oan het grote publiek de hoge 
graad von training te tonen die 
door haar piloten wordt bereikt 
en vliegroepingen op te wekken 
onder de jongeren. 
De Belgische acrobatische pa­
trouille werd opgericht in 1951 
in de schoot van de l e Jocht­
wing door Kapitein Vlieger Bob-



DUIVELS 
Bilgische Luchtmacht 

by Bladt. Ze werd uitge­
rust met tweemotorige 
straaijagers Gloster Me-
teor. 
Ze bestond uit Bobby 
Bladt, leader, Paul De-
wulf, rechter vieugel, 
Bill Ongena, linker vieu­
gel, en Yvan Deprins, 
slot. 
O p 18 mei 1952 werd de 
jatrouil le voor de eerste 
ceer voorgesteld op de 
luchtmeeting te Gosse­
lies. Met nauweli jks twee 
demonstraties op hoor 
oktief werd ze door het 
Fronse Luchtvoortminis-
terie uitgenodigd op de 
luchtmeeting van Lyon ; ^ 
en behoalde er de eerste ^ " 
plaots in de acrobotie-
wedstriid vôôr drie buitenlondse 
patrouilles. 
Sindsdien nom de patrouille elk 
joor deel aon tolrijke nationale 
en internationale meetings. In 
1953 bevonden de 4 piloten zich 
te Koksijde en de patrouille ves-
tigde zich in de jachtschool. 
Onderluitenant Pierre Tonet 
voegde zich bij de ploeg ois re­
serve en nom het volgend joar 
de plaots in von Kapitein De-
wulf. In 1956 werd de patrouille 
officieel voorgesteld oon Zijne 
Mojesteit de Koning der Belgen. 
In 1957 werden de Meteors ver-
vongen door Howker Hunters. 
Tijdens de NAVO-meet ing van 
1958 te Bierset bestond de pa­
trouille uit 5 vliegtuigen. Op het 
einde von het seizoen werd er 
met 9 toestellen geviogen. De 
foorn von de Rode Duivels trad 
buiten onze grenzen en buiten­
londse uitnodigingen stroomden 
steeds talri jker toe. 
In 1959 brochten ze een pro­
gramma met 9 en 16 toeste len. 
In 1960, ois gevolg von bepaal-
de beperkingen, stelden de Rode 
Duivels een peloton voor van 

4 toestellen in de nationale 
kleuren. 
In november verliet Majoor 
Bladt, die tôt inviieger werd oon-
geduid, de patrouille en werd 
vervongen door Majoor Deprins. 
De patrouille bleef verder een 
uiterst verfi jnd en esthetisch ver-
zorgd programma voorstellen. 
De Rode Duivels nomen oldus 
met brio deel oan de meeste 
luchtmeetings in Europa tôt 1963. 
Het verdwijnen von de Hunter 
uit onze eenheden hod de ont-
binding von deze ploeg voor 
gevolg. 
De eer in 1965 de Belgische 
kleuren te verdedigen volt te 
beurt aan de Vervolmakings-
centrum von Brustem. 
Een patrouille von de Rode Dui­
vels wordt heropgericht op Fou­
ga Magister om de fakkel over 
te nemen. 
Het huidige peloton is samenge-
steld uit volgende piloten : Kom-
mondant Dewoelneyns, leider; 
Kapitein Leiotte, linker v ieugel; 
Kapitein Van Essche, rechter 
v ieugel; en Luitenont Fagnoul, 
bloedzuiger. 



LES FRECCE 
ramiORi 

Les pi lotes de la pat rou i l le na t iona le 
i ta l ienne sont recrutés dons toutes les 
escadr i l les de la Force Aér ienne I ta­
l ienne et doivent p réa lab lement pas­
ser des épreuves t r è s dures. Ils doivent 
en effet posséder toutes les quol iés 
qui leur permetront d 'exécuter en vol 
des f igures impeccab les et d'une pré­
cis ion sans pare i l le . Ces pi lotes sont 
ensuite envoyés à la base de Rivolto 
del Fr iul i o ù ils sont affectés ou 1 3 1 " 
G r o u p e d 'ent ra înement ac roba t ique 
sur appa re i l s F I A T G 9 1 . 
Cette unité ex is te depuis 1960. D 'a i l ­
leurs l ' I tal ie o toujours eu des p a ­
troui l les de g rande c lasse , dont cer­
ta ines — les D iavo l i Rossi notamment 
— ont d é j à donné des démonstra t ions 
en Belg ique. Depuis la f in de la 
guer re , l ' I tal ie o connu de 1950 à 1952 
les « Cavo l l i no Rompante » sur DHIOO, 
les « Get t i Tor rant i » sur F 84 G , les 
« T igr i B ionche » sur F 84 G , puis, à 

nouveau , à part i r de 1956, les « C a ­
vol l ino Rampante », mais cette fois sur 
F 86 E S a b r e . Les D iavo l i Rossi qui 
p a r t i c i p è r e n t ou meeting de Bierset en 
1958, furent créés en 1957. Cette p a ­
roui l le e x t r ê m e m e n t téméra i re adop ta 
le F 84 F Thunderst reok. 
En 1958 et 1959, les I tal iens eurent 
d 'a i l leurs deux patroui l les à leur d is­
posi t ion, cor, outre les D iavo l i Rossi , 
les « Loncier i Negr i », sur F 86 E Sobre 
d o n n è r e n t d 'excel lentes démonst ra­
tions. 

De 1959 à 1960, les « G e t t i T o r r a n t i » 
sur F 84 F c o m p l é t è r e n t ce magn i f ique 
p a l m a r è s i ta l ien. Depuis 1960 et la 
créat ion du centre de Rivol to, les 
« Frecce Tr ico ior i » maint iennent la 
g rande t radi t ion de l 'acrobat ie pour 
laque l le les I tal iens sont justement 
c é l è b r e s . Le Commondont de la p a ­
troui l le actue l le est l ieutenant-colonel 
Roberto Di Lol lo, de L ivourne, anc ien 



l eader des « Tigr i B lanche ». Cet off i ­
c ie r est en quelque sorte le m a n a g e r 
du groupe, mois le leader en vol est 
le cap i ta ine Cumin Vi t tor io, anc ien 
des « D iavo l i Rossi ». 

La p lupar t des pi lotes de la patroui l le 
présentée à Brustem ont à leur act i f 
plus de 2.500 heures de vol chacun. 
Il sera i t injuste de ne pas ment ionner 
le personnel au so l , les technic iens 
qui accompagnen t la patroui l le et qui 
tous ont été tries sur le volet parmi 
les mei l leurs spécialistes de la Force 
Aér ienne I ta l ienne. Ils sont placés 
sous les ordres du cap i ta ine Dome-
nico Pappo le t to ra . 

Le programme de la démonstration. 

La pat rou i l le na t iona le « Frecce Tr ico­
iori » peut chois i r son p rogramme 
quelques minutes avan t le doco l logc. 

Ou t re son p rogramme « haut » a v e c 
six av ions , pour lequel un p la fond 
minimum de 6.000 pieds est néces­
sa i re , la pat rou i l le peut éga lement 

présenter un p rogramme « bas » éga­
lement p a r six appa re i l s . 

Depuis 1963, les Frecce Tr ico ior i peu­
vent présenter un p rog ramme complet 
de 9 oppore i ls qui comporte le c é l è ­
bre « éclatement de la bombe » et le 
croisement de neuf appa re i l s à t r è s 
bosse al t i tude, ou-dessus de la foule. 

Le Fiat G 91 PAN. 

L 'appare i l F iat G 91 Pan est un dér ivé 
du chasseur tact ique G 91 qui fut 
adop té par plusieurs nations do 
l ' O T A N . C'est un oppore i l léger e x t r ê ­
mement monceuvroble et convenant 
t r è s bien pour des vols en format ion. 

Renseignements techniques. 

Envergure : 8,56 m. 
Poids totol : 4.890 kg. 
Longueur : 10,43 m. 
Vi tesse max imum : Moch 09 
Temps de g r impée à 8.000 pieds : 
5 '40". 

P la fond opéra t ionne l : 12.100 m è t r e s . 
Rayon d 'act ion : 1.700 km. 

Un FIAT G.91 de la Luftwaffe 



De piloot van de Lightning P 1 
van de Royal Air Force is Luite­
nont Vlieger E. Jones, één van 
de komnnandonten von de flight 

S U P E R S O N I S C H 
G E S P R O K E N . . . 

van het 92e smaldeel von Chos-
se. Als geoefend jachtpiloot is 
hij zeer bekend in de middens 
von de flight-kommondonten. 
Hij vliegt met een Lightning 
MK2, een supersonisch eenzitter 
voorzine von tv^ee reactiemoto­
ren. Dit vliegtuig is uitgerusi met 
twee Rolls-Royce Avon motoren 
die een druk von 14.450 pond 
ontwikkelen. Het is bewopend 
met twee Firestreok en twee ko-
nonnen von 30 mm. 

CONNAISSEZ-VOUS LE CSFAé? 
Le C.S.F.Aé est un cercle inter­
forces constitué sous la forme 
d'une Association sans But Lu­
cratif. 
Les militaires des forces armées, 
de la gendarmerie, ainsi que 
les agents civils ressortissant au 
département de la Défense N a ­
tionale sont membres de DROIT. 
C e sont les membres effectifs. 
Les épouses et les enfants céli­
bataires des membres effectifs 
sont membres adhérents. 
Les civils peuvent faire partie 
du C.S.F.Aé sous certaines con­
ditions (parrainage par deux 
membres effectifs). Ce sont les 
membres invités. 
Le C.S.F.Aé dispose de deux 
centres principaux : EVERE et 

N IEUPORT. 
Les sports suivants peuvent y 
ê t r e pratiqués : badminton -
basket-ball - bridge - football 
- hockey - judo - natation et 
plongée sous-marine - nautique 
- pétanque - tennis - tennis de 
table - tir - tir au pigeon d'ar­
gile - volley-ball. 
Tous renseignements vous se­
ront fournis sur demande à 
adresser au C.S.F.Aé, 1572, 
chaussée de Haecht à Bruxel­
les 13. 
Si vous ne pratiquez aucun 
sport, soutenez-nous en versant 
100 F au C.C.P. 413.39. Une telle 
inscription vous donne droit 
d ' a c c è s à nos installations; vous 
ne le regretterez pas. 

L 'AVIATION L E G E R E ET LA F O R C E TERRESTRE 

L 'Av ia t ion L é g è r e de la FT trouve son or ig ine dons la 15* Escadr i l le 
A i r O P (A i r Obse rva t i on Post) créée à Brosschoot pa r la FAé en 1947. 
Cette escadr i l l e , équ ipée d 'av ions A U S T E R , fut encadrée ini t ia lement 
par des p i lo tes-observateurs d 'ar t i l ler ie . 
Ces éléments A i r O P passés à la F.T. en mai 1954 d o n n è r e n t nois-
sonce à l ' A V I A T I O N L E G E R E de la F O R C E T E R R E S T R E . 
En dix ans , les missions aér iennes se sont diversi f iées (observat ion, 
a jus tage des tirs, reconna issances , vols de l ia ison, etc. . ) et s 'ef fec­
tuent ou profi t de toutes les A rmes de la Force Terrest re. 
Les Escadr i l les opéra t ionne l les d 'Av ia t ion l é g è r e , équipées de Piper 
( L 1 8 C ) , de Dorn ier 27 et d ' h é l i c o p t è r e s Alouet te I I , sont oux ordres 
du Commandan t des Forces belges en A l l emagne . 
Les cand idats pi lotes de notre Force Terrest re reçoivent leur entraî­
nement de base à l 'Ecole de Pi lotage Elémentaire de la Force 
Aér ienne à G O S S O N C O U R T et leur ent raînement opéra t ionne l spé­
cial isé à l 'Escadr i l le de B R A S S C H A A T , devenue Escadr i l l e Eco le de 
l 'Av ia t ion L é g è r e de la FT. 



INTERNATIONALE MEETING VAN DE LUCHTMACHT 

Programma. 
10,00 u. Opening van de buvetten C ^ A M O T ^ 

12,00 u. Hot-dogs en fr isse dranken aan de b u v e t t e n C Î A P I O T ^ 

14,59 u. Voorbijviiegen van een RF84F Thunderflash die de basis 
van Brustem fotografeert. 

15,00 u. Voorbijviiegen van vier F104G aan een snelheid die deze 
van het geluid benadert. 

15.07 u. Voorstelling door een atoombommenwerper Vulcan, van 
de RAF . 

15.08 u. Opstijgen van het maritiem patrouljevliegtuig Shack le­
ton, van de RAF . 

15,15 u. Acrobatische voorstelling door 2 S V 4 van de vliegschool 
15,23 u. De Thunderbirds van de Amerikaanse Luchtmacht. 
15,39 u. Voorstelling van zes L18C van het licht vl iegwezen 

Landmacht. 
15,46 u. Voorbijviiegen van de Shackleton en opstijgen van de 

Patrouille de France. 
15.50 u. Formaties van F84F en RF84F van de basis Florennes en 

Bierset. 
15.51 u. Solovoorstell ing door een F84F. 
15,59 u. De Patrouille de France. 

16,00 u. Bijeenkomst aan de buvetten C ^ A i i O T ^ 
L IMONADEN voor de kleintjes, P I L S O R voor de groten. 

16,18 u. Voorstelling door een Canberra van de RAF . 
16.21 u. De Rode Duivels. 
16.36 u. Opstijgen van een Lightning jager van R A F en van een 

Amerikaanse Grumman Intruder. 
16.37 u. Voorstelling van het vliegtuig Intruder. 
16,41 u. Formaties van F104G Starfighter van de basis Beauve-

chain en Kleine-Brogel. 
16.43 u. Voorstelling van de PI Lightning van de RAF . 
16,49 u. De Rode Duivels. 
17,17 u. Voorstell ing van de jager Northrop F5 Freedom Fighter. 
17.22 u. De Frecce Tricoiori van de Italiaanse Luchtmacht. 
17,35 u. Vaischermsprong door 96 man vanuit 8 C l 19 van de 

15' Wing. 
17.38 u. Voorstell ing van de Grumman Mohawk. 
17,41 u. Vaischermsprong door 96 man. 
17.44 u. Acrobatische solo op F104G. 
17,54 u. Vri je val door 32 Belgische valschermspringers. 
17,57 u. Vri je val vanop 3.000 meter door 5 Belgische valscherm­

springers. 
17,59 u. Voorstelling van de S T O L B R E G U E T 941 
18,05 u. Einde van de meeting door een formatie van F84F met 

driekieurige rookpiuimen. 
Haast en spoed is zelden goed; breng nog een laatste 

bezoek aan de buvetten C J A M O V ) 



MEETING INTERNATIONAL DE LA F O R C E AERIENNE 

Programme 
10,00 h. Ouverture des buvettes 

12,00 hi. Hot-dogs et boissons fraichies aux buvettes ^ L A M O T ^ 

14,59 h. Passage d'un R F 84 F Thiunderflash photographiant la 
base de Brustem. 

15,00 h. Passage de quatre F 104 G volant p r e s q u ' à la vi tesse 
du son. 

15.07 h. Démonstration par un bombardier atomique Vulcan de 
la RAF. 

15.08 h. Décollage du patrouilleur maritime Shackleton, de la R A F 
15,15 h. Présentation acrobatique par deux S V 4 de l 'Ecole de 

Pilotage. 
15,23 h. L E S T H U N D E R B I R D S , de la Force Aérienne américaine. 
15,39 h. Démonstration par six L 18 C de l'aviation l é g è r e de la 

Force terrestre. 
15,46 h. Passage du Shackleton et décollage Patrouille de France 
15.50 h. Formations de F 84 F et R F 84 F, des bases de Florennes 

et Bierset. 
15.51 h. Démonstration solo par un F 84 F. 
15,59 h. LA P A T R O U I L L E DE F R A N C E . 

16,00 h. Rendez-vous aux buvettes 
L I M O N A D E S pour les petits, P I L S O R pour les grands. 

16,18 h. Démonstration par un Canberra, de la RAF . 
16.21 h. L E S D I A B L E S R O U G E S 
16.36 h. Décollage d'un chasseur Lightning de la R A F et d'un 

Grumman Intruder américain. 
16.37 h. Présentation de l'avion Intruder. 
16,41 h. Formations de F 104 G Starfighter des bases de Beauve-

chain et de Kleine Brogel. 
16.43 h. Présentation du PI Lightning, de la R A F 
16,49 h. L E S D I A B L E S R O U G E S . 
17,17 h. Présentation du chasseur Northrop F 5 Freedom Fighter 
17.22 h. Les Frecce Tricoiori, de l'armée de l'air italienne. 
17,35 h. Parachutage de 96 hommes par 8 C 119 du 15" ' wing. 
17.38 fi. Présentation du Grumman Mohawk. 
17,41 h. Parachutage de 96 hommes. 
17.44 h. Solo acrobatique sur F 104 G. 
17,54 h. Chute libre par 32 parachutistes belges. 
17,57 h. Chute libre de 3.000 m è t r e s par cinq parachutistes 

belges. 
17,59 h. Présentation du S T O L B R E G U E T 941 
18,05 h. Clôture du meeting par une formation de F 84 F avec 

traînées f u m i g è n e s tricolores. 
Ne vous précipitez pas dans la cohue du départ; relaxez 
vous aux buvettes ( ^ ^ Î A M O V ) 



Le Nor throp F.5 dev iend ra , d è s le mois p rocha in , le chasseur tact ique le 
plus récent en serv ice ou sein de l ' O T A N , lorsqu' i l dev iendra opéra t ionne l 
a v e c la Force Aér ienne Roya le Hel lén ique. 

Plus de 350 F.5 sont actuel lement commandés et ou moins huit pays l'utili­
seront, notomment, la N o r v è g e , G r è c e , Turqu ie , Espagne et I ran , Corée, Phi l ip­
pines et Ch ine Nat iona l is te . 

En outre, plusieurs autres pays env isagent l 'adopt ion du F.5. Les F.5 sont 
utilisés en appu i direct, interdict ion, intercept ion, reconna issance et surve i l lonce. 
Parmi les caractér is t iques les plus intéressantes du versat i le F.5, notons qu' i l 
est c a p a b l e d 'opérer à par t i r d 'oérodromes en herbe ou de surfoces en terre 
bat tue; il est le seul chasseur supersonique pouvant opérer à cha rge max imum 
d'une piste non préparée. 

Le F.5 est éga lement le seul chasseur tact ique supersonique qui oit effectué 
son p rogramme d 'essais pour la U.S.A.F. sons éprouver un seul occident . 

La U.S.A.F. uti l ise actuel lement un F.5 équ ipé de deux turboréacteurs Généra l 
E lect r ic J85-15, déve loppan t chacun 4.300 l ivres de poussée stat ique. Cet F.5 
bénéficie d'une amélioration de 25 pour cent au décollage, son taux de 
g r impée est de 37.000 p ieds/minute et il peut emporter une charge supplémen­
ta i re de 1500 à 2000 l ivres lorsqu' i l o p è r e de pistes re lat ivement courtes. 

Si vous pensez « V O Y A G E » 
pensez 

B A N Q U E D E B R U X E L L E S 
Son Bureau de Voyages vous propose un éventail de voyages et 
de c r o i s i è r e s aux prix les plus intéressants. C O N S U L T E Z - L E ! ! ! 

A ls U aan « R E I Z E N » denkt 
denkt aan de 

B A N K V A N B R U S S F L 
haar reisbureau steit U een ganse reeks reizen en rondvaarten 
voor tegen de interessantste prijzen. R A A D P L E E G T - H E T ! ! ! 



DE AMERIKAANSE VLIEGTUIGEN 
Het merendeel van de Amerikaanse vliegtuigen die zich op het ogen-
blik te Brustem bevinden komen rechtstreeks van het luchtvaartsalon 
te Parijs. 

DE GRUMMAN OV 1 B MOHAWK 

Het tweemotorig verkenningsviiegtuig Stol, uitgerust nnet : corneras 
die toelaten nochtfoto's te nemen, radoropporaten die ter zijde ge-
richt zijn en geplootst werden onder de romp. Het is uitgerust met 
twee Lycoming T53-3 turbo-propellers. 
Zijn snelheid is 492 km per uur. Zijn oktierodius bedroogt 1.980 km. 
Wot de bewopening betreft, vermelden we dot het een woor wo-
penorsenool kon meenemen : mochinegeweren, rockets, bommen, 
geleide tuigen en gronootwerpers. 

LE NORTH AMERICAN F 100 C SUPERSABRE 

Chasseur supersonique utilisé par les « Thunderbirds ». Il est équipé 
d'un réacteur Pratt et Whitney J 57-21, de 7.250 kg de poussée. Il 
atteint la vitesse de 1.325 km à l'heure à 10.000 m è t r e s d'altitude. 
Il est armé de 4 canons de 20 mm et de missiles Bulipup ou Side-
winder. 

DE DOUGLAS A-4E SKYHAWK 

Jogerbommenwerper von de Amerikoonse Marine en von de Ma­
rines. Hij is uitgerust met twee Pratt en Whitney J 52-6 turbo-reoctie-
motoren von 3.850 kg stuwkracht. Hij bereikt een snelheid von 
1.095 km per uur en zijn oktierodius bedroogt 3.200 km. Zijn bewo­
pening bestoot uit twee Colt-kanonnen von 20 mm. Hij kan 
3.700 kg conventionele of kernbommen meenemen, olsook geleide 
tuigen, roketten en torpedo's. 

MAC DONNELL RF 101 V O O D O O 

Version reconnaissance du chasseur F 101 A. En vol rasant, ses six 
caméras prennent des photos à 1.600 km 6 l'heure; en haute alti­
tude, il est capable de photographier une surface de 51.800 km 
carrés. 
Equipé de deux réacteurs Pratt et Whitney J 57-13 de 6.580 kg de 
poussée. Vitesse : Moch 1,85 à 40.000 pieds. Royan d'action : 
4.500 km. 

DE BELL UH-1 D IROQUOIS 

Aonvolshelikopter die tegenwoordig gebruikt wordt voor het ver-
voer van troepen in Vietnam. Duitslond heeft zopas 400 von deze 
toestellen besteld die 9 mon kunnen meenemen. 
De U H - I D heeft 21 wereidrekords op zijn octief. Het is uitgerust 
met een Lycoming T 53-11 motor van 1100 PK. Zijn snelheid is 
222 km per uur. Dit toestel is in Vietnam uitgerust met mochine­
geweren, roketten en geleide tuigen. 

NORTH AMERICAN T 3 9 A SABRELINER 

Transportviiegtuig voor oefening en verbinding dat uitgerust is met 
twee Pratt en Whitney J 60-3A van 1.360 kg druk. 
Snelheid : 800 km per uur. 
Aktierodius : 3.150 km. Kon 8 reizigers meenemen. 



O.V - I M o h a w k - Le Grumman Mohawk est l'avion de survei l lance 
et de reconnaissance de l 'U.S. Army. Etant capable de décoller et d'atterrir sur 
des pistes t r è s courtes et non préparées, il est vraiment l'avion de p r e m i è r e 
ligne. Points à noter : l ' interchangeabilité de ses éléments, la simplicité de son 
utilisation opérationnelle et la facilité de son entretien. Le Mohawk peut ê t r e 
ravitaillé en vol, ce qui ajoute à sa mobilité et à sa disponibil i té et ce qui 
prolonge son rayon d'action jusqu'aux zones de combat lointaines. 

monde capable d 'assurer toutes les missions d'attaque à grande distance à 
partir de porte-avions ou de pistes de p r e m i è r e ligne. Il localise, identifie et 
détruit les objectifs lointains, de nuit ou de jour, avec une précision encore 
jamais atteinte. L'Intruder permet une navigation précise, un excellent repérage 
des objectifs et une grande souplesse d'emploi. A sa construction robuste, il 
ajoute la sécurité attachée au biréacteur. 

G R U M M A N 

Aircraft Engineering Corporation 
Bethpage, New York, U.S.A. 

GRUMMAN International, Inc. 
26, rue de la P é p i n i è r e , Par is 8', France 
Téléphone : LABorde 09-14 - Télex : 28370 



LOCKHEED C 130 E HERCULES 

Taktisch transportviiegtuig dot uitgerust is met vier turbo-propellers 
All ison T56-7 , van elk 4.000 PK. 
Snelheid : 590 km per uur. 
Aktierodius : 7.000 km. 
Nuttige lading : 16 ton. 
Het kan 92 luchtvervoerde monschappen of 64 porochutisten mee­
nemen. 

Een Rood-Kruis-vIiegtuig is uitgerust met 74 berries. 

REPUBLiC F 105 D THUNDERCHIEF 
Chasseur tous temps dépassant deux fois la vitesse du son, capable 
d'emporter 6 tonnes de bombes. Equipé d'un réacteur Pratt et Whit­
ney J 57-19 W de 12.000 kg de poussée. V i tesse: Mach 2,25 à 
15.850 m è t r e s . Rayon d'action : 3.200 km. Armement : un conon 
Vulcan de 20 mm. Il peut emporter 3.700 kg de bombes dans la 
soute, plus 2.000 kg de bombes, napalm, rockets et missiles sous la 
soute à bombes et en bouts d'aile. 

DE GRUMMAN A-6A INTRUDER 

Jogerbommenwerper die bestemd is voor een atoom- of conventio-
neel bombardement op objectieven die volledig verduisterd zijn 
door het siechts weer. Het navigotiesysteem Diane laot de piloot 
toe het objectief in voile nacht te zien. 
Het onderhavig toestel behoort tôt de 6e Middellandse Zeevioot. 
Kruissnelheid : 925 km per uur. 
Nuttige lading : 8.160 kg onder vorm von bommen en twee Buli­
pup geleide tuigen. 

BELL OH-13H SIOUX 

H é l i c o p t è r e utilitaire, version militaire du Bell 47G-2, également 
construit en Italie par Augusto. Equipé d'un moteur Lycoming 
VO-435 de 240 CV. Vitesse : 180 km/h. Charge payante : 3 passa­
gers. Armement : mitrailleuses et missiles montés extérieurement. 



A rheure 
de ramidc 

V A T 
G 9 Heure de chaude syni' 

pathie, heure 
de détente après l'ejfort. 
Moment exaltant 
où l'amitié se célèbre en 
buvant un Vat 69. 
Car, au fil des ans, une 
solide tradition unit 
les gens de goût : la joie de 
déguster un Vat 69, 
le whisky de l'amitié... 
Et le plus noble des 
grands whiskies d'Ecosse! 

VAT 69 
le plus 

" s c o t c h " 
des whiskies 

grande marque : 2 5 0 f > * . 
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